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Enquadramento

O aparecimento dos tratores agricolas esté intrinsecamente ligado ao inicio do processo de
mecaniza¢do da agricultura. Simbolo de progresso e modernizacdo, estes veiculos foram
concebidos e construidos com o objetivo especifico de serem instrumentos de trabalho,
tornando-se dificil conciliar estas funcionalidades com a protecdo dos condutores.

Contudo, face a necessidade frequente destes veiculos circularem na via publica, houve que
realizar inameras melhorias em termos de seguranca visando, designadamente, a reducdo

dos riscos associados a sua conducao.

Com efeito, as consequéncias dos acidentes com tratores agricolas sao mais graves do que
a média — uma andlise da relagdo entre o nimero de condutores mortos e condutores
intervenientes em acidentes com vitimas de cada categoria de veiculo (grafico abaixo),
comprova que os veiculos agricolas sdo 0s que apresentam a maior taxa de mortalidade, a
qgual é 8 vezes superior a dos condutores de automaveis ligeiros e pesados, o quadruplo da

dos ciclomotores e mais do dobro relativamente aos motociclistas.

Condutores mortos por cada 100 condutores intervenientes em
acidentes de viacdo
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Sendo inegavel a gravidade destes acidentes, a sua ocorréncia, quando equiparada a de

outros veiculos, é pouco frequente (Quadro I).
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No periodo de 2004 a 2013, a sinistralidade com veiculos agricolas constituiu cerca de 0,9%
do total de acidentes com vitimas registado no pais, 4% das vitimas mortais e 2% dos

feridos graves.

QUADRO |

ACIDENTES COM VEICULOS CONDUTORES DE PASSAGEIROS DE

AGRICOLAS VEICULOS AGRICOLAS VEICULOS AGRICOLAS

Acid. ¢/ Vitima Ferido Ferido Vitima Ferido Ferido Vitima Ferido Ferido

vitimas Mortal Grave Ligeiro Mortal Grave Ligeiro Mortal Grave Ligeiro
2004 358 36 55 398 29 18 144 2 8 69
2005 367 43 44 338 26 20 155 3 6 71
2006 316 38 39 327 35 18 127 1 12 52
2007 340 34 54 365 26 26 157 2 8 65
2008 276 30 40 300 23 23 115 4 5 49
2009 289 28 33 307 24 22 130 3 3 46
2010 301 26 45 315 20 27 136 3 6 48
2011 295 29 55 288 26 30 120 1 7 40
2012 277 22 48 278 19 28 121 3 10 37
2013 287 19 37 305 13 26 123 1 5 34
Total 3106 305 450 3221 241 238 1328 23 70 511

No que respeita as vitimas, assinala-se, ainda, o facto do maior nimero de mortos e de
feridos graves se verificar entre os condutores destes veiculos, que representam 79% das
vitimas mortais e 53% dos feridos graves. No caso dos passageiros dos tratores agricolas,
estas proporcbes sdo de 8% e 15%, respetivamente, enquanto 0s utentes dos outros

veiculos correspondem a 13% do total de mortos e 32% dos feridos graves.

2004-2013: Vitimas mortais 2004-2013: Feridos graves

4 Cond. v.agric. [1Passag. v.agric. @ Outros utentes = Cond. v.agric. * Passag. v.agric. ® Outros utentes
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Um outro aspeto relevante prende-se com a idade dos tratores agricolas, sendo de destacar
qgue cerca de 1/3 (32%) do total dos veiculos intervenientes em acidentes de viacdo com

vitimas tem mais de 20 anos.

%Tratores agricolas segundo a idade do veiculo

Antes de prosseguir, importa clarificar que o conceito de veiculo agricola implicito na analise
aqui desenvolvida inclui o trator agricola ou florestal, a maquina agricola ou florestal, o

motocultivador e o tratocarro, em conformidade com o artigo 108.° do Cdédigo da Estrada.
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No contexto europeu, a posicao nacional € francamente desfavoravel - quando se compara
0 numero de vitimas mortais registado em Portugal com outros Estados Membros durante o
ano 2012, verifica-se que no nosso pais ocorreram 22 vitimas mortais entre os utentes de
veiculos agricolas, o terceiro valor mais alto observado na Unido Europeia, logo a seguir ao
da Grécia (25) e Polonia (23).

UNIAO EUROPEIA, 2012: Utentes de veiculos agricolas mortos
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FONTE: CARE — Community database on Accidents on the Roads in Europe
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Evolucgéo

O gréfico abaixo ilustra a evolu¢cdo dos veiculos envolvidos em acidentes com vitimas
divididos em dois grupos — o dos veiculos agricolas (que representam 0,6% do total de

veiculos intervenientes em acidentes) e o dos outros veiculos.

Constata-se que, desde 2004, o numero de veiculos agricolas apresenta fases sucessivas
de aumentos e reducles, equivalentes a uma diminuicdo global de 20%, ou seja,
ligeiramente inferior ao decréscimo observado entre os outros veiculos (-24%).

Evolucdo dos veiculos intervenientes em acidentes com vitimas

Restantes veiculos

50 | |
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Quanto a evolucéo dos condutores e passageiros, a reducdo das vitimas mortais observada
entre 2004 e 2013 foi idéntica nos dois grupos em analise (-55%). J& o nimero de feridos
graves diminuiu muito menos no caso dos tratores agricolas (-19% contra -55% para 0s

restantes veiculos), devido ao acentuado acréscimo registado no periodo de 2009 a 2012.

Evolucdo das Vitimas mortais Evolucdo dos Feridos graves
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Caracterizacao

A caracterizacdo da sinistralidade efetuada neste ponto tem como referéncia os valores
relativos ao periodo 2004-2013 e incide, preferencialmente, sobre os condutores de veiculos
agricolas, dada a pouca relevancia estatistica dos passageiros.

Em termos de localizacdo, mais de metade dos condutores mortos (51%), feridos graves
(53%) e feridos ligeiros (62%) resultou de acidentes ocorridos dentro das localidades.
Quanto ao tipo de vias, 0 maior nimero de vitimas registou-se em estradas municipais e

arruamentos — 74% do total dos mortos e 66% dos feridos graves e ligeiros.

“ Condutores vitimas segundo o tipo de via

Qutras vias

T 28%
mEN

B Arruamento

Morto Ferido grave Ferido leve

No ambito da natureza destes acidentes, os despistes com capotamento assumem um peso
bastante significativo, sendo responsaveis por 67% condutores mortos, 39% feridos graves

e 23% feridos leves.

“ Condutores vitimas segundo a natureza do acidente

v
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Numa perspetiva temporal, verifica-se que 60% dos condutores vitimas ocorrem entre maio
e outubro, com especial destaque para os meses de maio, julho e outubro (35% dos
condutores mortos, 36% dos feridos graves e 31% dos feridos ligeiros).

“ Condutores vitimas por més
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Comparativamente com os outros veiculos (graficos abaixo), os condutores de tratores
agricolas evidenciam uma distribuicdo bastante mais irregular: atingem valores muito
elevados nos meses de maio, julho e outubro, diminuem substancialmente a partir de

novembro e apresentam valores muito baixos nos primeiros meses do ano.

Condutores feridos graves por més
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Em relacdo aos dias da semana, o niumero de vitimas registado entre segunda e sexta feira

€ muito idéntico, sofre um ligeiro aumento ao sabado e diminui consideravelmente ao

domingo, dia em que se regista 0 menor nimero de vitimas, ao contrario do que sucede

com a sinistralidade em geral.
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Os condutores de tratores agricolas sdo maioritariamente do sexo masculino (93%), e

pertencem aos grupos etarios com idades iguais ou superiores a 65 anos - 52,7% das

vitimas mortais, 43,7% dos feridos graves e 44,2% dos feridos ligeiros.
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A distribuicdo das vitimas (condutores e passageiros) segundo os distritos revela grandes
assimetrias geogréficas - Braga, Braganca, Castelo Branco, Coimbra, Guarda, Leiria,
Santarém e Viseu apresentam um numero de vitimas mortais e/ou feridos graves muito

acima da média nacional.

é! Utentes mortos e f. graves por distrito
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Examinando o numero de condutores mortos e feridos graves por cada cem mil tratores do
parque seguro (ISP - Instituto Seguros Portugal), ndo s6 se confirma a prevaléncia de
vitimas nos distritos acima mencionados, como se verifica que Faro e Vila Real adquirem

um peso significativo, proporcionalmente ao nimero de veiculos em circulacao.

&% Condutores mortos e f. graves/100.000 tratores agricolas

Evora

V. Castelo
Coimbra
Portalegre
Porto
Aveiro
Lishoa
Viseu
Beja
Braga
Setubal
Braganca
Leiria

Vila Real
Santarém
Guarda
Faro

C. Branco

= Mortos

F. Graves

60 80 100

Ndcleo de Estudos e Planeamento (NEP)
Unidade de Prevengdo Rodovidria (UPR)
FT_5/outubro 2014 - Ficha Tematica “Veiculos Agricolas”




a ‘-'-
AUTORIDADE NACIONAL
SEGURANCA RODOVIARIA

Medidas

Nos capitulos anteriores apresentou-se um conjunto de dados visando contribuir para a
formulacdo de estratégias que proporcionem um decréscimo efetivo da ocorréncia e,

principalmente, da gravidade dos acidentes de viagdo com tratores agricolas.

Conforme oportunamente referido, a reducdo observada nos Ultimos anos, relativamente
aos principais indicadores de sinistralidade com veiculos agricolas, tem acompanhado a

média nacional, exceto no que se refere aos feridos graves.

A distribuicdo geografica dos acidentes, por sua vez, € extremamente desigual. Esta
realidade, associada ao facto das estradas municipais e arruamentos serem as vias onde
estes acidentes ocorrem com maior frequéncia, aconselha a adocdo de medidas localizadas
e evidencia a importancia do poder autarquico na implementacéo de politicas de prevencéo

e combate a sinistralidade rodoviaria com tratores agricolas.
Outros aspetos a salientar do que atras se exp6s sédo que:

= As principais vitimas dos acidentes com veiculos agricolas sdo os préprios condutores,

sobretudo em acidentes mortais.

= O maior nimero de condutores mortos e feridos graves resulta de despistes com

capotamento.
» Os seniores (idade>=65 anos) constituem mais de metade dos condutores vitimas.

= Os tratores com mais de 20 anos representam 1/3 dos veiculos intervenientes em

acidentes.

A investigacao realizada neste ambito, por outro lado, refere alguns fatores determinantes

para a ocorréncia dos acidentes com tratores agricolas, como sejam:

» A falta de conhecimento, experiéncia e dominio das técnicas de conducdo destes

veiculos.

» A idade avancada de grande parte dos condutores, com as dificuldades que lhe séo

inerentes.

» A antiguidade da frota e dos equipamentos agricolas, bem como uma manuteng¢do pouco

regular e cuidadosa.

= O excesso de horas de trabalho, que pode causar fadiga e, consequentemente, falta de

concentracdo e atencdo por parte dos condutores quando circulam na via publica.
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= O consumo de alcool, gerador de comportamentos de alto risco.

Dos resultados apresentados decorrem, naturalmente, uma seérie de abordagens e
propostas de intervencao.

A velocidade limitada, dimensdo e massa dos veiculos agricolas, além de outras
caracteristicas pouco “amigaveis” em situa¢des de acidente, apontam no sentido da solucéo
ideal ser a constru¢cdo de vias proprias a sua circulagdo. Face a dificuldade e/ou
impossibilidade de o fazer, deve-se procurar criar acessos por forma a evitar utilizar via

publica sempre que possivel.

Ao nivel dos veiculos, sédo diversas as melhorias realizadas no sentido de aumentar a sua
seguranca, sendo que a utilizacdo de estruturas de protecdo anti-capotamento figura entre

as mais importantes, pelas razfes atras apontadas.

Existem varios tipos de estruturas, que podem ser em forma de arco (conhecidas pelo arco
de “Sto. Anténio”) ou de cabina. Em Portugal, a sua instalagdo é obrigatéria em todos os

tratores agricolas homologados, desde 1992/1993.

Além destas iniciativas, consideram-se, ainda, como medidas imprescindiveis, a realizacéo
de inspecbes periddicas, a renovacdo do parque, o reforco da fiscalizacdo e o

desenvolvimento de cursos de formacéo, tedrica e pratica.

Na vertente da informacéo e sensibilizacdo, a Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria
(ANSR), em parceria com outras entidades, tem participado em varias sessbes publicas de
divulgacdo dos dados de sinistralidade com tratores agricolas, bem como do folheto

produzido sobre esta temética, com recurso a cartoons, conforme abaixo exemplificado.

Ndo esquega a manutengdo do
veiculo. O seu mau funcionamento
,i nu a falta de limpeza podem causar g

acidentes. \

‘ Respeite os limites do trator. Ndo o
sobrecarregue nem transporte
passageiros “a pendura”. E proibido e
perigoso. ‘

As estruturas de protegdo, como o
alco de “Sto. Antonio”, podem evitar
a morte do condutor ou reduzir a
~ gravidade dos ferimentos. ‘

Utilize os acessorios de iluminagdo e
sinalizagao, de acordo com a lei.

/

Frequente a¢des de formagao tedricas e
praticas. Conhega os riscos da condugdo
de tratores agricolas e circule com
segurangca.

Nao conduza sob o efeito do alcool,
fadiga ou com excesso de velocidade.
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Pretende-se, desta forma, consciencializar os cidaddos para os riscos relacionados com a
conducao desta categoria de veiculos e para a possibilidade de os minimizar.

Para tal, é essencial conhecer e compreender os perigos, tomar precaucdes (circular na via
publica com boa visibilidade, quando o trafego é reduzido, etc.) e cumprir as normas de
seguranca.

Apesar dos acidentes com tratores agricolas terem um peso reduzido, em termos nacionais,
a melhoria continua dos indicadores de sinistralidade rodoviaria requer que todas as
situagbes sejam objeto de atencdo, principalmente quando podem causar perdas

irreparaveis a nivel humano.

Dai que o empenhamento de todos o0s parceiros, nomeadamente as autarquias, seja
indispensavel ao sucesso de uma politica de seguranca rodoviaria neste ambito,

especialmente nas zonas onde este problema atinge propor¢cdes mais preocupantes.
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