As viaturas acima das 3,5 toneladas
ndo podem transitar na via publica sem
que o piso de todos os seus pneus,
apresentem em toda a circunferéncia
da zona de rolagem desenhos com uma
altura de, pelo menos, 1,0mm nos
relevos principais.

Veiculos > 3,5 ton
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NORMATIVA EUROPEIA sobre ROTULOS para PNEUS

0s rdtulos, que entraram em vigor a partir de Novembro de 2012, permitiram aos fabricantes
de pneus classificar os seus produtos em fungao de trés indicadores-chave de rendimento:
eficiéncia energética, aderéncia em pavimento molhado e ruido exteriar.

EFICIENCIA
ENERGETICA

Indica a contribuigao do pneu
para redugao do consumo de
combustivel.

(Quanto mais perto do nivel A
for a classificacan, menor
Serd 0 consumo de
combustivel.

ADERENCIA EM
MOLHADO

Esta categonia classifica os
pneus em funcao da sua
aderéncia em pavimento
molhado.

Quarto mais perto do nivel A
for a dassificagdo, mai

serd a ader

de pavimento.

RUIDO EXTERIOR
ametro indica o

m pneu em

ALERTAS

ALERTA NOS PNEUS | CAUSA POSSIVEL
Desgaste crescente de um Desalinhamento eixos
bordo a outro (rebarbas)

Desgaste crescente de um | Sopé/camber -/+
bordo a outro

Forma desgaste irregular Folgas
Desequilibrio
Centragem incorreta

Desgaste por travagem Anomalias no sistema
fravagem
Utilizagéo excessiva

Pneus interiores eixo tragdo | Retardador Permutar pneus interiores por
com maior desgaste exteriores

Adequar pneus ao tipo de
trabalho. Corrigir pressdes

RECOMENDAGAO

Alinhar e permutar pneus

Permutar efou girar pneus

Verificar folgas drodos
cos, centragem,
pNBUs e a pressao

Verificar sistema de travagem

Cortes/arrancamentos piso | Tipo de trabalho

Cortes/fissuras no flanco Agressbes contra Virar ou retirar de rodagem
obstaculos
Cortes/deformagdes flanco | Objectos entre pneus Retirar de rodagem.

Comssan Especialzada
de Produtores da Pneus da ACAP

CEP

Para informacdes adicionais:

Tel.: +351 21 303 53 50

Email: cepp@acap.pt

Internet: hitp://produtorespneus.acap.pt/
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FUNGOES do PNEU

0 Pneu € um componente mecanico sujeito a intensas
deformactes, mais do que qualguer outro.
As deformagoes aplicadas sobre o pneu resultam de:

-Forcas de travagem e aceleracao
-Reacdes do volante
-Dirigibilidade

Para além das principais funcdes o pneu deve ainda:

» Suportar o desgaste e o arrancamento

 Conferir um elevado nivel de aderéncia

 Contribuir para um baixo nivel de ruido

= Ser reciclavel e produzido com materiais amigos do ambiente

= Ter a capacidade de operar em condicdes nao controladas

PRESSAO de INSUFLAGAO

A maioria dos danos nos prneus € devida a pressoes
B incorretas. Por isso, os pneus de camides e autocamos
devem ser insuflados em funcdo da carga que
transportam. Manter uma pressdo de ar cometa é fio
essencial para a condugdo como abastecer o
camido de combustivel. Nio € o pneu que suporta a
carga, mas 0 ar pressurizado no seu interior que a suporta.

TOLERANCIA nas PRESSOES

Pressdo correta com a
tolerdncia de +/- 0,5 bar

+ seguranca + duragio

PRESSAO ADMISSIVEL
- consumo de combustivel e

fannsmnd o camixbel PRESSAO NAD ACEITAVEL

o

- duragdo +
Estabilidade e aderéncia alteradas
Degradacéo rapida em rolagem
com riscos de perda brutal da presséo

Pressdo insuficiente
em
mais de 1 bar

Em todos 0s

veiculo ou do pneuw. .
utilizacao.

DURAGAO ¢ FORMA e DESGASTE

Uma pressao incorreta tem um forte impacto no rendimento e na forma de desgaste dos
pneus para além de poder comprometer a possibilidade de reesculturar e de recauchutar.

Pressdo - 20% = duracdo -20%

Pressdo - 1,5 bar = duracio - 40.000 km*
* Para uma pressdo nominal de & bar e um rendimento médio de 200.000 km.

linmeummmﬁsinhmﬂnienhtﬂmmisrﬁhﬁ?chmmhmam,m

consequéncia, um incremento do consumo de combustivel.

Presséo - 20% = consumo + 1,7%
Pressao - 1,5 bar = consumo + 0.6 1/100km*

* Para um conjunio de um camiao de 5 eixos em utilizagao em auto-estrada com pressao nominal enire 8 e 9 bar.




CONSEQUENCIA de UTILIZAGAO com PRESSAO INSUFICIENTE:
I A

» Desgaste mais rapido e predominante nas ombros
* Maior consumo de combustivel

» (ortes e amancamentos

» Direcao mais pesada e aumento do tempo de resposta

Para EVITAR este tipo de PROBLEMAS deve seguir as seguintes
RECOMENDACOES:

* Verificar regularmente e ajustar as pressoes com os pneus frios

= |lilizar um manémetro calibrado e em perfeito estado

= \ferificar de novo a pressao 24 horas apds a montagem

* Nunca tirar pressao a um pneu quente

* Nao insuflar um pneu de camido além de 10 bar

* Asvalvulas devem sempre possuir uma tampa protetora

* \erificar o estado interior de um pneu que tenha rolado com pressao baixa

(inferior a mais de 1 bar)

* (s pneus montados em duplo nao devem apresentar uma diferenca de
pressoes, entre si, superior a 0,5 bar

GEOMETRIA da VIATURA

Os pneus estdo concebidos para suportar condigGes adversas. No entanto, ndo sao
indestrutiveis. 0 desalinhamento das rodas pode causar danos que irdo comprometer a

fiabilidade dos pneus.

CONVERGENCIA (desvio positivo, diregéo fechada): a frente das rodas tem

tendéncia para desviar para dentro

R

CONVERGENCIA

DIVERGENCIA (desvio negativo, direco aberta): a frente das rodas tem
tendéncia para desviar para fora.

o

DIVERGENCIA
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CONDIGOES de UTILIZAGAO

Capacidade de Carga Vs Vida Util
(aumento de carga @ pressao constante)

Excesso de Carga %

% Vida Util Perdida

Amedida qgue acarga transportada vai aumentando para além do indice de carga o
tempo de vida do pneu vai sendo reduzido. Um excesso de carga de 35% corresponde a
uma perda de vida (itil do pneu de 55%.

Mesmo que a carga seja pouca, deve-se sempre distribui-la igualmente pelas rodas a
fim de ndo danificar os pneus.

-0 desgaste por arrastamento (formacéo de arestas) -
de sentir- ssando a mao paraafrente e par:
fr‘;s?uepisl[r) [Sig g;eu, perp?andi[‘:) Lﬁgnilinrte ag Sfl!:.nﬁﬁ[l ROTAGAO d 0 S P N E U s

de rodagem.

MARCACOES do PNEU

A designacdo da medida dos pneus, que se encontra na parede lateral, inclui
informagao sobre a medida e a construgao dos pneus junto ao indice de carga
(que podem ser dois) e ao simbolo de velocidade.

-0 alinhamento correto melhora a conducéo do A permuta e rotagdo dos pneus pode aumentar o rendimento quilométrico, pelo
velculo e reduz o desgaste dos pneus, bem como a aproveitamento de todo o potencial da banda de rolamento.
resisténcia ao rolamento (diminuigao de consumo _ 3 ! . " )
de combustivel). 1. RODAR O PNEU NA JANTE, MANTENDO-0 NA MESMA POSICAO DO VEICULO. 0 Regulamento ECE 54 permite a marcagao de um indice de carga e simbolo de
' Permite uniformizar o desgaste na banda de rolamento e é também benéfico para velocidade adicional na parede do pneu que € conhecido como PONTO
utilizagdes em que o pneu tem desgaste ou abrasao no flanco. SINGULAR.

2. PERMUTAR O PNEU DA DIREITA PARA A ESQUERDA (NO MESMO EIX0)

CONDIGOES DE SERVICO
Equilibra o efeito de diferentes niveis de desgaste devido as caracteristicas das
estradas e/ou do veiculo. 315/ 80 R 225 152/148 M %

3.RODAR 0 PNEU DO INTERIOR PARA O EXTERIOR . Codigo de Velocidade
Equilibra 0 desgaste em pneus montados em duplo e protege o flanco que Lar jura ’é?.ﬁ“};}ﬁ', do Indice de carga montagem em duplo

Distribuicao Distribuicao
Recomendada Imprapria
da Carga da Carga

anteriormente estava virado para o exterior. it
P Indice de carga montagem em simples

4.PERMUTAR PNEUS ENTRE EIX0S
Maximiza a vida dos pneus e optimiza o desgaste de todos 0s eixos da galera.

80% = Refagao entre a altura nominal e a largura
nominal do pneu em percentagem

22.5 = Diametro da jante (polegadas)

CODIGO de VELOCIDADE

Indica a velocidade maxima a que um
pneu pode circular, com a carga maxima
correspondente ao seu Indice de Carga.

INDICE de CARGA
E um cédigo numérico
associado a carga
maxima que um pneu
pode suportar a
velocidade indicada
pelo seu Cddigo de
Velocidade.

e — Verifique se a palavra “REGROOVABLE”
o RS s | estd inscrita no flanco do pneu. Caso ndo
A AN A . . | esteja, em nenhuma circunstancia deverd
ol 25 roceder ao reesculturado do pneu
REESCULTURADO do PNEU ’ ’
Recomenda-se reesculturar os pneus marcados Os pneus e as recauchutagens com a
com a palavra “REGROOVABLE”, com o intuito de e Maragan MTES | (mud and gnow)
aumentar a seguranca e a vida (il dos pneus. / fo R apresentam melhor controlo & fravagem
- — na lama e em neve acabada de cair ou a
Também ¢ importante esta operagéo uma vez que é . : derreter, guando comparados com um
a fase da vida do pneu que mais contribui para a \ pneu normal.
economia de combustivel.
— — — Um pneu FRT (Free Rolling Tyre) indica que apenas pode ser
Esta operacao deve ser feita por profissionais . montado num reboque ou num eixo “morto”, NUNCA EM
guando restam 2 a 3mm de profundidade da ; « EIXOS DIRECIONAIS. Adverte-se que circular com pneus
escultura. marcados FRT no eixo direcional € ilegal.




