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Algunos datos

Hay que hacer normas …

….  hay que hacer que se cumplan.



El problema de la velocidad

• Factor concurrente en el 29% de los accidentes mortales.

• Influencia directa en la ocurrencia de los accidentes de tráfico.

• Influencia directa en la severidad de los accidentes de tráfico.

La velocidad.

5% V media  20% ACC MORTALES        



RESULTADO EN convencionales

El cambio de velocidades en España



La falta de control mata



VELOCIDAD. Tipos de radares. Doppler. 

La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.



VELOCIDAD. Tipos de radares. Laser. 

La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

𝑣 =
𝑡3 − 𝑡2
400 𝑚𝑚
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VELOCIDAD. Opciones de instalación.



VELOCIDAD. Tipos de radares. Tramo.

La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

𝑣 =
𝑡𝑓 − 𝑡𝑜

𝑑𝑟𝑒𝑐𝑜𝑟𝑟𝑖𝑑𝑎

Certeza en la matrícula (ITV/BAJA/SOA)

Listas negras

Multicarril



VELOCIDAD. Tipos de radares. 

Helicóptero.

La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

DGT dispone de 12 helicópteros dotados del sistema

Pegasus del fabricante canadiense de equipamiento 

militar y civil L3-Wescam

2 cámaras: una panorámica para el seguimiento y

captación de la velocidad y otra con mayor detalle

para visualizar la matrícula.

H= 560 m

D = 1km

V entre 80 y 360 Km/h

EMP=10%



VELOCIDAD. Tipos de radares. Drones.

La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

- Notificada ATGC

- No notificada

- JPT (temeraria)

- CTDA (V, línea continua, 

distancia seguridad)
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¿Dónde 
debemos 
vigilar?



Datos de partida

Cartografía y nomenclatura vías

B.D. Carreteras (DGT)

Velocidades (2016-17)

TomTom

Accidentes (2014-17)

Arena 2 (DGT)

Ubicación cinemómetros

B.D. Cinemómetros (DGT)



1. Zonas calientes (ZC)

2. Tramo representativo

HL: Herido Leve

HG: Herido grave

M: Muerto

ZC1 ZC2

Se elimina

(Solo HL)

Tramo represen-

tativo de ZC1

Tramificación

Zona caliente (ZC):

Cadena de accidentes con 

cierta continuidad espacial.

Tramo representativo:

Tramo de unos 5 Km que tiene 

más M y HG en una ZC.



Filtros

1. Sin cinemómetros fijos

2. Ámbito del estudio

Se elimina

(Ya hay radar)

100 90
Límite a 100 Km/h

Constante en 

todo el tramo

Aunque la metodología se usa de forma general, el ámbito 

concreto de este estudio se ciñe a los tramos cuyo límite 

de velocidad ha cambiado de 100 Km/h a 90 Km/h.



Criterio de priorización

Criterio de priorización

Muertos

Heridos 

Graves

cvel x ccin x ( M + HG ) 

Distancia a 

Cinemómetro

Exceso medio 

Velocidad

10 Km 20 Km

x0

x1

cvel: Coeficiente de exceso de 

velocidad medio

-20 Km/h 0 Km/h

X0,5

x1

ccin: Coeficiente de distancia a 

cinemómetro ya existente



La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

Técnicamente posible:
• Capacidad de comunicaciones y de acometida (nuevas 

posibilidades)  Cobertura de telefonía móvil (3G/4G).

• Orografía no debe impedir que el sol llegue a las placas.

• Sistemas de contención de vehículos que proteja la 

instalación.

• Evitar curvas.

• Evitar orientaciones este-oeste.

• Que no oculte la señalización vertical ni el balizamiento de 

la vía.

VELOCIDAD: Metodología de selección de tramos.



La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

• Credibilidad del sistema:

• Limitación de velocidad creible.

• Preferiblemente no velocidad específica.

• Preferiblemente en convencionales (3/4 muertos)

• Sensación de control, no afán recaudador:

• IMD altas

• 2/3 cabinas con equipamiento

• Carteles de aviso (0,5 a 2 km de distancia y 

con )

• Publicidad en la web.

VELOCIDAD: Metodología de selección de tramos.



La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

VELOCIDAD: otros usos
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GT CABINA UNIVERSAL (para convencional)

Cabina universal + 2/3



VELOCIDAD. Universalidad y rotación

La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

• RAVIoT

• Sin cortes ni riesgos.

• Sin perdidas de tiempo

• Ahorros personales

• Informes en TR

ERVR

Salida de señal del

sensor Doppler

Puerto de 

Comunicaciones

Cabina de radar instalada en campo

Red Celular Privada

Firewall

Switch

C/ Alfar, 2. 28760 - Tres Cantos 

- Madrid.

Teléfono: +34 91 807 47 00

Smart 

box



VELOCIDAD. Sistemas de aviso de 

velocidad

La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.



OTROS 

CONTROLES

La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.



La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

OTROS CONTROLES. Foto-rojo.



La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

OTROS CONTROLES. Video-Stop.
Procedencia de la 

Infracción

Visualización 

del video de la 

infracción

Seleccionar 

fotogramas



La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

OTROS CONTROLES.  

Cinturón.



La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

OTROS CONTROLES.  

móvil.

Distracciones son factor

concurrente en el 33 % de

los accidentes con

víctimas



La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

OTROS CONTROLES. Evasores de peaje y telepeaje



La fiscalización automática: velocidad y otros 

controles.

OTROS CONTROLES. 

Restricciones, ITV, Remolque. 

OTRAS SANCIONES 

AUTOMATIZADAS VIABLES

• Bajas

• Seguro

• Distancia de seguridad

• Línea continua

REMOLQUE



CTDA. Centro de tratamiento de denuncias automatizadas.

Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el

texto refundido de la Ley sobre Tráfico, Circulación de Vehículos a Motor y

Seguridad Vial.

Artículo 84. Competencia.
1. La competencia para sancionar las infracciones cometidas en vías interurbanas y travesías

corresponde al Jefe de Tráfico de la provincia […]

2. Los Jefes Provinciales podrán delegar esta competencia en la medida y extensión que estimen

conveniente. En particular podrán delegar en el Director del Centro de Tratamiento de Denuncias

Automatizadas la de las infracciones que hayan sido detectadas a través de medios de

captación y reproducción de imágenes que permitan la identificación del vehículo. Los

órganos de las diferentes Administraciones Públicas podrán delegar el ejercicio de sus

competencias sancionadoras mediante convenios o encomiendas de gestión […]



Algunas cifras.

CTDA.

Tarea 2018

Tramitación

Infracciones cometidas 3.695.784

% infracciones descartadas 37 %

Expedientes sancionadores 2.348.403

Alegaciones vs. Exptes. 2,23%

Recursos vs. Exptes. 0,82%

Contenciosos vs. Exptes. 0,06%

Informes (ATGC / GIAT / Telepeaje / 

Demarcación Carreteras) vs. Exptes.
0,12%

Digitalización

Digitalización automática 71.302

Digitalización manual 1.444.175

Digitalización interna 226.285

Grabación
Grabación boletines de 

denuncia
310.773

Atención 
Telefónica

IVR 9.617

Agente 151.516

Tiempo medio conversación 

902
214 s

Juzgados

6 de cada 10.000



Principios de funcionamiento

CTDA

 Unidad de criterios.

 Especialización.

 Garantista.

 Ágil y educador.

 Tecnológico. Sin papeles. 

 Trazabilidad total.

 Procedimiento.

 Dispositivos.

 Adaptable.



Normalización

CTDA

Cifrado con clave de 2048 bits.

Incluye:

+GPG =



Racionalización de procesos

CTDA
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CTDA

Penalización por incumplimiento

Modelo de Relación

• ¿Cómo debe reportarse 

la gestión a la DGT?

• ¿Canales y formatos?

• ¿Cómo se toman las 

decisiones?

Modelo
de reporte

Estructura
de gobierno

Mecanismos de 
comunicación

Decisiones 
tácticas/estratégicas

Modelo de Gestión

• ¿Cómo controlar que se 

alcanzan los objetivos?

• ¿Cómo corregir los 

errores y perseguir la 

mejora continua?

PRINCIPIOS METODOLOGÍA EJES DE ACTUACIÓN

Servicio

Eficiencia

Calidad

Imagen…

DP

CA

Operativa
RRHH / 

Formación

Organización Sistemas

Modelo Operativo

• ¿Cómo se ejecutan las 

operaciones?

• ¿Quién?

• ¿Con qué?

PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS

Tratamiento 
imágenes

Digitalización
Grabac/Depur

Tramitación 
expedientes

Recursos 
Contenciosos

Atención al ciudadano

Modelo Organizativo

• ¿Quién hace qué?

• ¿Quién es responsable 

de qué?

• ¿Cómo se coordinan?

Coordinación

Responsabilidad

Competencia

Delegación

Cualificación

Roles

…

Conocimiento

SISTEMAS CONTROL DE GESTIÓN

Sistemas

Cuadro
de mando

RR.HH. Compras

Control Económico

Aplicaciones

Comunicac. Seguridad

Cuadro

de mando

Gestión 

Interven-

ciones

Modelo de gestión



CTDA

Países vecinos.

…..mucho por hacer!



 Realiza 11.682.956 horas de servicio.

 Auxilio en 99.032 siniestros viales.

 Recorre 107.099.697 kilómetros.

 Realiza 1.649.883 de denuncias de tráfico.

 Realiza 5.509.022 pruebas de alcoholemia

(1,31% +)

 Realiza 139.703 pruebas de drogas.

LA AGRUPACIÓN DE TRÁFICO DE LA GUARDIA CIVIL 
(ATGC) 

9.100 guardias civiles de tráfico



 Controla 208.289 vehículos de transporte de viajeros y

mercancías, denunciando a 146.014 de ellos, incidiendo en

los transportes de materias peligrosas y de escolares.

 Lleva a cabo más de 7.688 acompañamientos de

transportes especiales.

LA AGRUPACIÓN DE TRÁFICO DE LA GUARDIA CIVIL 
(ATGC) 
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Delitos. Código penal.
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PROCEDIMIENTO SANCIONADOR

CREDIBILIDAD
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PROCEDIMIENTO SANCIONADOR

Recomendaciones:

- Sanciones razonables y comportamientos cumplibles.

- Sistema garantista.

- La notificación temprana. Sistema reeducador. 

- La sanción se paga.

- Pago sencillo y multicanal.  Penalización de la inacción (€)  Ejecutiva

- Pronto pago 50%.

- Sistema de puntos, el gran igualador.

- Delitos

- Centro de atención a usuarios. Acompañamiento.

- Tecnología.

Sin vigilancia no hay cumplimiento de la norma 

y no hay seguridad vial
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GRACIAS POR

SU ATENCIÓN


